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Otomobil
Dusmanlar®

Ralph W. CLARK

Otomobil agagr yukar1 100 yagindadir. Yeni bir yila (milenyuma) yaklasiyoruz.
Otomobilin insan mutluluguna derin katkilarim takdir etmek i¢in daha uygun bir
zaman olamaz.

Maalesef otomobiller diigmanlara sahip. Etkili bir hareket, insanlarin arabalari-
n1 kullanmalarim ve kullanma imkénlarina sahip olmalarin ¢ok daha zor bir hale
getirmek i¢in ¢abalamakta.

Otomobil sahibi olan bazi kimseler bile, otomobili ¢ogu zaman ana iglevi insan-
lar1 “a” noktasindan “b” noktasina tagimak olan siradan bir makine pargasi olarak
gortirler. Bu insanlar otomobilin satin alinirken ve galigirken yiiksek bir maliyete
sahip oldugunu savunurlar. Bunlara gore, toplu tasima araglan, ¢ok elverigli olma-
salar bile, daha ucuz ve daha rasyoneldir.

Otomobiller, insanoglunun hergiin kullandig1 6zgiirliikleri genigletmede tarih
icinde yapilan diger icat ve kesiflerden daha tesirli olmustur. Arabalar ¢ok sayida
insanin bireysel 6zerkligini destekleyen 6nemli bir rol oynar. Eger otomobil diis-
manlar1 daha az niifuza sahip olsaydilar bu insanlarin sayisi daha fazla olurdu.

Bir ¢ok otomobil elestirmenleri, otomobilin, ABD gibi yaygin olarak var oldugu
lilkelerde, sehirlerin ayrilmasina ve banliyolerin gelismesine yol actigini, bunun ise
sehir merkezindeki imkanlara ulagsmayi zorlastirdigim ve gecekondularin yaygin-
lagmasina sebep oldugunu iddia ederler. Bu ¢ok dile getirilen fenomene uygun dii-
secek ibare “sehrin yanilmasi”dir.

Fakat insanlarin banliyd hayatini ¢ekici bulmasina izin verilmemeli midir? Eger
insanlar banliyode hayati denemeyi isterlerse bunu yapmakta 6zgiir olmahlar. Bu.
insanlarin otomobil kullanmaya ihtiyag duyacaklar anlamina gelir. Eger banliyo
hayati bazi elestirmenlerin iddia ettigi gibi arzu edilmeyecek kadar kotiiyse, tecrii-
beler insanlara bunu 6gretecektir. Banliyolerden alinacak ders -eger bir ders varsa-
genelde en 1yi 6grenme yolu olan goniillii 6grenme temeli izerinde 6 grenilecektir

Elestirmenler tarafindan desteklenen alternatif yol insanlarin araba kullanmala-
rin1 daha gii¢ hale getirmektir. Onlar yakit vergilerinin arttirilmasini, yeni otoyolla-
rin yapilmasimin ve varolanlarin gelistirilmesinin engellenmesini, su anda kullandi-
Zimiz sokak ve otoyollarin kullanimina ekstra kisitlamalar getirilmesini ve isyeri ve
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evler i¢in kiigtik yerlerde haddiiiden fazla binanin var olmasim miimkiin kilan yiik-
sek yogunluklu yapilagsmaya gidilmesini talep ederler.

Birlikte ele alindiginda, bu politikalar, politikacilarin bu giinlerde “akilli (smart)
biiylime™ dedikleri seydir, ama bu kavram, kendi kendine, bir sagmaliktir ¢iinkii,
bu politikalar ne akillicadir, ne akilcidir, ne de biiyiimeyle bir ilgileri vardir. Daha
Onemlisi bu politikalar insanlarin ¢cogunun gergekten yasamak igin istedigi yerler-
den daha iyi yerlerin ve islerine gitmek i¢in kullandig1 yollardan daha uygun yola-
rin saglanmasini savunan bir politika degildir.

Bazi otomobil elestirmenleri, federal devletin ve eyalet yonetimlerinin, arabala-
r1, tastmacihi@in diger sekillerinin zararina siibvanse ettigini ve bu yiizden banliyo-
lerden alinan dersin goniillii olmadigini ileri siirdiiler. Bu iddia temelde dogru de-
gildir. Yakat vergileri ve diger otoyol ticretleri, otovol yupimi ve bakimi igin gerekli
kaynaklarin hemen hemen hepsini temin ed. 1. Randal O’ Toole un gozlemledigi gibi:
“Ben de bir zamanlar otomobillerin ve otoyollarin siibvanse edildigi mitine inani-
yordum Geride kalan on senede otomobil kullanicilarina saglanan ortalama siib-
vansiyon yolcu, mili bagina bir sentin onda biridir, toplu tagimaciliga verilen orta-
lama siibvansiyon ise mil basina 40 sent civarindadir.”

Araclara Karsi Alternatif Tasimaclik

Politikacilar her yerde bir geyleri devlet eliyle yapmak anlamina gelen “isbirligi
ve yiiklerin paylagilmasi” hakkinda konugmaktan ¢ok keyif alirlar. Amerikalilar
birlikte ¢aligmal, birlikte fedakarhik yapmali, gelecegi birlikte planlamali ve her
yere otobiisler, trenler ve metrolarla beraber gitmelidirler. Bu tema ¢ok sayida sos-
yal bilimci, gazeteci ve de politikaci tarafindan dile getirilir. Medya hikayeleri top-
lu taguma sistemleri bizimkilerden daha 1yi olan “geligmis " Avrupa iilkelerinden
s6z eder, Avrupahlar ve digerleri bize rekabet etmemiz gereken modeller olarak
sunulur.

Birlesik Devletler’in bu noktaya kadar izledigi politika -her ekonomik sinifa
mensup insanlarin araba sahibi olmasi fikrine dayanan politika- ¢ok listiin bir po-
litikadir. Avrupa politikalan fakir ve orta sinif insanlar i¢in araba sahibi olmayi
neredeyse imkansiz hale getirir. Bunun bir sebebi Avrupa’daki sistemin yeni ara-
balardaki katma deger vergisini dramatik bir sekilde arttirmasidir. Sadece zengin
siif yakit maliyetinin yiiksekliginden dolay1 uzun yolculuklara sik¢a ¢ikabiliyor.
Sadece pek az sayida birey arabalarini arzu ettikleri kadar ¢ok kullanabiliyor. Yeni
arabalarin son derece pahali oldugu ve gok az arabanin satildig1 yerlerde diigiik
gelir seviyesine sahip kisiler i¢in ¢ok az sayida kullanilmig arag mevcuttur. Avru-
pa’ya giden ziyaretgiler etraflarina baktiklari vakit kullanilmis arabalarin ne kadar
az oldugunu goriince ¢ok sasirirlar.

Sirf pratik sebeplerle, 6zellikle niifus yogunlugu yiiksek yerlerdeki toplu tagi-
macilikla ilgili sdylenebilecek gok fazla sey vardir. Niifus yogunlugu arttik¢a, met-
ro sistemine, evle is arasinda mutat seferler diizenleyen trenlere, otobiislere ve in-
san tasima araglarina olan ihtiyag artar. Toplu tagima araglan kendi tarzlarinda
Ozglirliige —yani kotii yollarda arag siirme ve park yeri bulma endisesinden kurtul-
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maya- yardim eder. Fakat zaten herkes bunu anliyor. Birlesik devletler vatandasglar
toplu tagima sisteminin hem zayif hem gii¢lii noktalarina vakifur ve bu yiizden
vatandaglar otobiisleri ve trenleri arabaya oranla ne kadar ¢ok arzuladiklarina ka-
rar verecek yetenektedirler. Onlarin istemedigi tek sey birilerinin onlar i¢in segim
yapmasi ve “akill bilylime” olarak adlandirilan seyin kendilerine dayatilmasidir.

Peki ya Global Isinma

Otomobille ilgili ciddi elestirilerden biri de global 1sinmadir. Otomobilin at-
mosferdeki karbon dioksit oranina etkisi inkar edilemez. Elestirmenler atmosferde-
ki karbon dioksit oranindaki artigin sera etkisini arttiracagini, siddetlendirecegini,
diinya iklimini degistirecegini, biiyiik buzul kiitlelerini eritecegini, boylece deniz
seviyesinin ylikselecegini ve bunun arzu edilmeyen sonuglar doguracagimi soyler.

Sorulmasi gereken ilk soru bilim adamlarinin eli kulaginda zararli bir sera etkisi
tahminlerinin hangi eminlik derecesinde oldugudur. Ikinci soru, su anda meydana
gelen sera etkisine otomobillerin katkisinin ne derecede oldugudur. Patrick Michael
ve Robert Bolling Jr. gibi {inlii iklim bilimcilere gore suni global 1sinmayla ilgili
kanit kittir ve bu yakit vergilerini agin yiikseltme gibi radikal tedbirleri haksiz kil-
maktadir.

Insanlarin, benim otomobil medeniyeti diye adlandirmaktan gok hoglandigim
ortamda yagsamaktan sagladigi muazzam faydalar belgelenebilir. Arabalar hayati-
muz1 bir ¢ok bakimdan iyilestiriyor ve arabalar her gegen giin daha da gelisiyor.
Bunun tersine, gelecekteki havayi tahmin etme kahiplan biiyiik ol¢iide karigik ve
problemlidir. Bunu uzun dénemde basarmak ise hemen hemen imkansizdir. Neden-
sel faktorlerin karsihkl etkilesimini, bilim adamlarinin ise ¢oziimlemesi i¢in son
derece zordur ve heniiz daha gelecekteki sera etkisini tahmin eden ve bu etkinin
haritasini ¢ikartabilecek yeterlilikte bir bilgisayar simulasyonu icat edilmedi.

Bu basarisizligm bir sebebi hidrokarbonlarin yanmasindan olusan gazlarin diinya
yiizeyindeki 1s1 degismelerine iki 6nemli yoldan katkida bulunmasidir: Birincisi,
dunya yilizeyine ulasan isiy1 hapsetmesi, ikincisi ise, giinesten gelen bazi isilari
bloke eden bulut seddine katkida bulunmasidir. Dahasi karbon dioksit su gazi gibi
sera etkisi icin onemli bir gaz degildir. En iyi modellere gore, bugiin var olan sera
etkisine sebep olan karbondioksit (ki bu, diinyay: bizim sevemeyecegimiz kadar
soguk olmaktan korur) sadece su buharinin yirmide bir kadardir. Hatta hidro kar-
bon igeren kimyasal tepkimelerin Griinleri arasinda karbondioksit metan gibi sera
etkisi igin ana bir gaz degildir. Fakat metan liretiminin otomobil kullaniimasiyla bir
alakasi yoktur, o esas olarak tarimsal faaliyetlerden gelir.

Global 1sinmanin en 6nemli isimlerinden biri bu noktaya gelmistir. Global 1s1n-
maya bu agidan bakan NASA iklim sistemleri arastirma merkezinden James Hen-
sen karbondioksitin sera gazi etkisine onemli bir katki yaptig1 goriistinti reddetmek-
tedir. “Biz ge¢mis yillarda global 1sinmayi temel olarak fosil yakitlarinin yanmasi-
nin degil, kloroflorokarbon ve nitrojenoxit gibi karbondioxit olmayan sera gazlari-
nin arttirdigin iddia ettik.” Ulusal Bilimler Akademisi tarafindan nesredilen A/-
ternatif Bir Senarvo: 21.yiizyilda Global Isinma 'da bulunan ve revize edilen bu
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goriigler dramatik bir sekilde otomobil karsiti gortsleri etkisizlestirir.

Dahasi, diinya ytizeyindeki esas isinmayla karbon dioksit seviyesi arasinda ta-
rihi bir korelasyon yoktur. Bunu tersine, 1940 lardan 1970’e kadar karbon dioksit
seviyesi arttik¢a diinyanin 1sis1 diistii. Gegtigimiz 25 yilda ise diinya 1sis1 artti an-
cak karbondioksit orani ¢ok diisiiktii. Bunun bir agiklamasi su olabilir: Giines 1s1n-
larmin etkinlik seviyesindeki degisimler diinya yiizeyindeki1s1 degisimlerini belir-
lemede karbondioksit seviyesinin oldugundan daha etkin olabilir.

Kutuplarin buzul kayahklarina gelince: Global isidaki kiigtik bir isinma muhte-
melen okyanuslarda daha ¢ok yagmur ve kar anlamina gelen buharlagmayi meyda-
na getireceginden bu olay buzullarin kalinligm arttirabilir.

Ayrica bizim kapanmak tizere olan buzul ¢agmda yasayip yasamadigimiz sorusu
da vardir (hatta diinyanin buz donemlerindeki problemleri hakkinda bilinen geyler.
iklim degisikliklerinde sera gazlarinin oynadigi muhtemel roller hakkinda bildikle-
rimizden daha azdir). Eger durum béyleyse bir buz ¢aginin giindeme gelmesine
karst uzun vadede sera etkisinin biraz kuvvetlendirilmesi arzuya sayan olabilir.

Otomobil elestirmenleri “bilim adamlan ya karbondioksit seviyesindeki degis-
melerin sera etkisine yaptiklar zararh ve gergek etkiyi gostermeyi bagarirsa?”, “Bu,
otomobil diigmanlarinin bastan baya hakl olduklarini ispatlamaz m1?" diye sorarlar.

Bu hi¢bir seyi ispatlamaz. Eger arabalar sera etkisine ciddi bir katkida bulunu-
vorsa biz de arabalara onlardan kaynaklanan 6zel zarara yonelik bir alet yerlestir-
mek zorunda kaliriz. Biitiin bunlardan sonra “otomotiv ilkiisiiyle” igten yanmah
motorlar ve hidrokarbonlarin yanmasi arasinda higbir baglanti kalmaz.

Otomotiv Ulkisu

“Otomotiv dlkiist™ gii¢ kaynagina alding edilmeksizin insanlar ve insanlarin
ozel egyalan i¢in satin alinabilir ve kendi kendini pratik olarak ilerletebilen arag
kavrandir,

i¢ten yanmali motorlar hidrojenle galigirlar, yani hig karbon dioksit iiretmezler
ve simdiki tasarimlarmdan ¢ok daha etkin yeni tasarimlar gelistirilebilir. I¢ten yan-
mali motorlara umut verici alternatiflerin olmasi mimkiindiir ve bunlar 21. yiizyi-
lin geligen global ekonomisinin rekabetgi atmosferi iginde giiphe yok ki gelistirile-
cek ve ticari olarak cazibe kazanacaktir. Halihazirda test edilen ve aktif olarak
geligtirilen otomobil glicii fikirler1 arasinda benzin ve ethanolt direkt olarak kirli-
lige sebep olmayan elektrige ¢evirmeyi dngeren fikirlerde vardir.

Atmosterdeki karbon dioksit seviyesiyle ilgili problemlerle mesgul olmakta en
iyi olan yaklasim otomobil kullanmadan dogan benzer problemlerle miicadele et-
mede de eygundur. Birinci adim: Problemi rasyonel olarak teshis edin (olgulan
dogru tespit et; akli/ihtiyath ol). Ikinci adim: Sézkonusu spesifik zararm ortadan
kaldirilmasinin veya makul seviyelere indirilmesini hedefle, fakat bunun nasil yapi-
lacagimi piyasaya birak. Politikacilarin problemleri demagoji yapmak i¢in ve poli-
tik sebepler amaciyla abartmalarina miisaade etmemek zorundayiz.

Ceviren: B. Bilgehan Ozpek

* " Enemices of the Automobile" fdeas on Liberty, Kasim 2000,



